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Verfahren zum Einstellen eines Wischwinkels 
Stand der Technik 

Die Erfindung geht von einem Verfahren zum Einstellen eines 
Wischwinkels nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 aus . 

Von heutigen Scheibenwischeranlagen wird verlangt , dass sie 
ein moglichst groEes Wischfeld besitzen, das moglichst die 
gesamte Windschutzscheibe abdeckt . Dies wird dadurch er- 
reicht, dass mindestens ein Wischhebel der Scheibenwischeran- 
lage eine Parkposition oder eine Umkehrlage in der Nahe der 
seitlichen Begrenzung und annahernd parallel dazu verlauft . 
Die seitlichen Begrenzungen der Windschutzscheibe werden 
durch so genannte A-Saulen der Fahrzeugkarosserie gebildet. 
Meistens erfullt der Wischhebel auf der Fahrerseite des 
Kraft fahrzeugs diese Bedingungen. 

Ferner werden immer langere Wischhebel mit immer langeren 
Wischblattern eingesetzt. Dabei ergeben sich durch die Wisch- 
winkeltoleranzen sehr groSe Abstande zur A-Saule in der Um- 
kehrlage des Wischhebels. Das bedeutet, dass bei der Wisch- 
f elddef inition fur einen Wischhebel von etwa 1000 Millimetern 
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Lange und einer Standardwischwinkeltoleranz von 
+/- 1,5 Grad im ungiinstigen Fall ein ungewischter Bereich von 
52 Millimetern Breite im Bereich der A-Saule zu berucksichti- 
gen ist. Dies ftihrt bei den heutigen Sichtf eldanf orderungen 
zu Problemen. 

Bei heute iiblichen Scheibenwischeranlagen sitzt der Wischhe- 
bel mit einem Bef estigungsteil auf einer Antriebswelle . Diese 
wird iiber eine Antriebskurbel und einen Kugelzapfen sowie 
iiber einen Hebelmechanismus von einem Wischermotor angetrie- 
ben. Ferner wird bei bekannten Scheibenwischeranlagen der Ku- 
gelzapfen als Exzenterkugelzapfen ausgebildet und auf der An- 
triebskurbel montiert. Am Ende der Fertigungslinie wird dann 
der Wischwinkel gemessen. Durch Verdrehen des Exzenters wird 
der wirksame Radius der Antriebskurbel so lange verandert , 
bis der Wischwinkel den geforderten Wert erreicht hat. An- 
schlieSend wird der Exzenterkugelzapfen mittels einer Konter- 
mutter gesichert. 


Vorteile der Erfindung 

Nach der Erfindung wird zunachst die Scheibenwischeranlage 
ohne den Exzenterkugelzapf en an die Fahrzeugkarosserie mon- 
tiert. Danach wird ein Nietzapfen des Exzenterkugelzapf ens in 
eine entsprechende Bohrung der Antriebskurbel eingesetzt und 
entsprechend dem optimalen Wischwinkel eingestellt, indem 
durch Drehen des Exzenterkugelzapf ens urn eine Zapfenachse des 
Nietzapfens der wirksame Radius zwischen der Gelenkachse des 
Exzenterkugelzapfens und einer Achse der Antriebswelle veran- 
dert wird. SchlieSlich wird der Nietzapfen in der Antriebs- 
kurbel fixiert. Durch das erf indungsgemaSe Verfahren werden 
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nicht nur die Toleranzen der Einzelteile der Scheibenwischer- 
anlage berucksichtigt , sondern auch die durch das Kraftfahr- 
zeug bedingten Toleranzen. Dadurch ist es moglich, Wischwin- 
kel toleranzen von + /- 0,5 Grad zu erreichen. 

5 

GemaiS einer Ausgestaltung der Erf indung wird vorgeschlagen, 
dass der Nietzapfen des Exzenterkugelzapf ens nach dem Ein- 
stellen des Wischwinkels in der Antriebskurbel verpragt, ver- 
stemmt oder vernietet wird. Somit wird das Teil einfacher und 
10_ die Einstellmutter entfallt, was insgesamt kostengiinstiger 
^^^^ 

Ferner besteht die Moglichkeit , dass der wirksame Radius, mit 
welchem der Exzenterkugelzapf en mittels einer Einstell- und 

15 Verstemmvorrichtung eingestellt wird, in einer Regelschleif e 
anhand der Toleranzlage der Wischwinkel der bereits in glei- 
chen Kraf tf ahrzeugen verbauten Wischeranlage und der Tole- 
ranzlage der Einzelteile der Scheibenwischeranlage ermittelt 
wird. Diese Erf ahrungswerte lassen ausreichend genaue Ruck- 

2 0 schlusse auf den konkreten Einbaufall zu, sodass auch mit 

dieser MaSnahme eine sehr niedrige Wischwinkeltoleranz einge- 
^^^^ halten werden kann . 

2 5 Zeichnung 

Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgenden Zeichnungsbe- 
schreibung. In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbei spiel der 
Erf indung dargestellt. Die Zeichnung, die Beschreibung und 
30 die Anspruche enthalten zahlreiche Merkmale in Kombination . 

Der Fachmann wird die Merkmale zweckmaKigerweise auch einzeln 
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betrachten unci zu sinnvollen we iter en Kombinationen zusammen- 
f assen . 

Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Aufbau einer Scheibenwischeranla- 

ge, 

Fig. 2 eine Antriebswelle mit einer Antriebskurbel und einem 
Exzenterkugelzapfen und 

Fig. 3 einen Exzenterkugelzapfen in einem vergroiSerten MaS- 
stab . 

Beschreibung des Ausf uhrungsbei spiels 

Bei Bedarf reinigt eine Scheibenwischeranlage eine Wind- 
schutzscheibe 10, die seitlich von zwei so genannten A-Saulen 
12, 14 begrenzt wird. Sie besitzt zwei Wischhebel 16, 18, de- 
ren Wischblatter 20, 22 auf der Windschut zscheibe 10 
Wischf elder 24, 2 6 uberstreichen. In der Darstellung nach 
Fig. 1 nehmen die Wischhebel 16, 18 eine Parkposition in der 
Nahe des unteren Randes der Windschut zscheibe 10 ein. Bei der 
Wischbewegung uberstreichen sie einen Wischwinkel <p 1# cp 2 , der 
sich zwischen der gezeigten Parkposition und einer Umkehrlage 
28, 30 der Wischhebel 16, 18 erstreckt . 

Die Wischhebel 16, 18 werden von einem Wischermotor 34 iiber 
ein Getriebe 36, einer Motorkurbel 3 8 und einem Hebelgetriebe 
angetrieben. Die Antriebsteile sind an einer Platine 32 mon- 
tiert, die an der Fahrzeugkarosserie befestigt wird. Das He- 
belgetriebe fur den Wischhebel 16 auf der Beif ahrerseite des 
Fahrzeugs umfasst eine Gelenkstange 40 und eine Antriebskur- 
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bel 52, die einen Antriebshebel 46 eines Viergelenkhebelge- 
triebes 44 antreibt . Zu diesem gehoren aufierdem ein Lenker 48 
und ein Koppel element 50, mit dem der Wischhebel 16 verbunden 
ist. Durch das Viergelenkhebelgetriebe 44 wird eine Hubbewe- 
gung der Schwenkbewegung des Wischhebels 16 iiberlagert, so- 
dass das Wischfeld 24 relativ weit in die obere Ecke der 
Windschutzscheibe 10 auf der Beif ahrerseite reicht. 

Das Hebelgetriebe fur den Wischhebel 18 auf der Fahrerseite 
umfasst eine Gelenkstange 42, die uber einen Exzenterkugel- 
zapfen 60 an einer Antriebskurbel 54 angelenkt ist. Diese 
sitzt drehfest auf einer Antriebswelle 56, die in einem nicht 
dargestellten Lagergehause drehbar gelagert ist und auf der 
ein Bef estigungsteil 58 des Wischhebels 18 sitzt. Die Umkehr- 
lage 3 0 des Wischhebels 18 liegt nahe an der zugeordneten A- 
Saule 14 der Fahrzeugkarosserie und verlauft annahernd paral- 
lel zu dieser. Damit die ungewischte Flache zwischen dem 
Wischfeld 26 und der A-Saule 14 nicht zu grog ist, aber das 
Wischblatt auch nicht an die A-Saule 14 anschlagt, wird der 
Wischwinkel cp 2 eingestellt . Hierzu wird zunachst die Schei- 
benwischeranlage ohne den Exzenterkugelzapf en 6 0 an das 
Kraf tf ahrzeug montiert und dann der wirksame Radius 78 (Fig. 
2) zwischen einer Gelenkachse 66 des Kugelzapfens 62 und der 
Achse 76 der Antriebswelle 56 so verandert, bis der optimale 
Wischwinkel cp 2 erreicht ist. Hierzu wird der Nietzapfen 64, 
dessen Zapfenachse 68 urn eine Exzentrizitat 70 radial ver- 
setzt und parallel zur Gelenkachse 66 verlauft, urn die Zap- 
fenachse 68 gedreht. Ist die richtige Einstellung gefunden, 
wird der Nietzapfen 64 relativ zur Antriebskurbel 54 fixiert, 
indem er zweckmaEigerweise mit dieser verpragt, verstemmt 
oder vernietet wird. Dabei liegt der Kugelzapfen 62 mit einem 
Anlagebund 74 an der Antriebskurbel 54 an. Am Kugelzapfen 62 
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ist die Gelenkstange 42 angelenkt, wobei die Kugelmitte 72 
gleichzeitig die Mitte des Gelenks ist. 

In Fig. 2 ist der Exzenterkugelzapf en 60 zum Inneren des 
Kraft fahrzeugs gerichtet . Er kann auch alternativ nach au£en 
weisen. Ebenso kann die Kurbel 54, die nach Fig. 2 im Bereich 
des auJSeren Endes der Antriebswelle 5 6 angeordnet ist, alter- 
nativ am inneren Ende der Antriebswelle 56 vorgesehen werden . 
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An sprue he 

1. Verfahren zum Einstellen eines Wischwinkels (<pi f cp 2 ) zwi- 
schen einer Parkposition und einer Umkehrlage (28, 30) eines 
Wischhebels (16, 18) einer Scheibenwischeranlage fur ein 
Kraf tf ahrzeug mit mindestens einem Wischhebel (18) , dessen 
Parkposition oder Umkehrlage (3 0) annahernd parallel zu einer 
A-Saule (14) einer Fahrzeugkarosserie verlauft, die eine 
Windschutzscheibe (10) seitlich begrenzt, wobei der Wischwin- 
kel (cp 2 ) mittels eines Exzenterkugelzapf ens (60) eingestellt 
wird, der an einem freien Ende einer Antriebskurbel (54) an- 
geordnet ist und diese uber eine Gelenkstange (42) gelenkig 
mit einer Motorkurbel (52) verbindet, wahrend das andere Ende 
der Antriebskurbel (54) drehfest auf einer Antriebswelle (56) 
sitzt, die ein Bef estigungsteil (58) des Wischhebels (18) an- 
treibt, dadurch gekennzeichnet , dass die Scheibenwischeranla- 
ge zunachst ohne den Exzenterkugelzapf en (60) an die Fahr- 
zeugkarosserie montiert wird, dass danach ein Nietzapfen (64) 
des Exzenterkugelzapf ens (60) in eine entsprechende Bohrung 
der Antriebskurbel (54) eingesetzt wird, dass der optimale 
Wischwinkel (cp 2 ) ermittelt und eingestellt wird, indem durch 
Drehen des Exzenterkugelzapf ens (60) urn eine Zapfenachse (68) 
des Nietzapfens (64) der wirksame Radius (78) zwischen einer 
Gelenkachse (66) des Exzenterkugelzapf ens (60) und einer Ach- 
se (76) der Antriebswelle (56) verandert wird, und dass 
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schlie£lich der Nietzapfen (64) in der Antriebskurbel (54) in 
der eingestellten Position fixiert wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich.net, dass 
5 der Nietzapfen (64) des Exzenterkugelzapf ens (60) nach dem 

Einstellen des Wischwinkels (<p 2 ) in der Antriebskurbel (54) 
verpragt, verstemmt oder vernietet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
10^ net, dass der wirksame Radius (78) , mit welchem der Exzenter- 

m m kugelzapfen (60) mittels einer Einstell-und Verstemmvorrich- 
tung eingestellt wird, in einer Regelschleif e anhand der To- 
leranzlage der Wischwinkel (cp 2 ) der bereits in gleichen 
Kraf tf ahrzeugen verbauten Wischeranlagen und der Toleranzlage 
15 der Einzelteile der Wischeranlage ermittelt wird. 
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Verfahren zum Einstellen eines Wischwinkels 
Zusammenf assung 

Die Erfindung geht von einem Verfahren zum Einstellen eines 
Wischwinkels (<p Xi cp 2 ) zwischen einer Parkposition und einer 
Umkehrlage (2 8, 30) eines Wischhebels (16, 18) einer Schei- 
benwischeranlage fur ein Kraf tf ahrzeug mit mindestens einem 
Wischhebel (18) aus, dessen Parkposition oder Umkehrlage (30) 
annahernd parallel zu einer A-Saule (14) einer Fahrzeugkaros- 
serie verlauft, die eine Windschutzscheibe (10) seitlich be- 
grenzt, wobei der Wischwinkel (cp 2 ) mittels eines Exzenterku- 
gelzapfens (60) eingestellt wird, der an einem freien Ende 
einer Antriebskurbel (54) .angeordnet ist und diese uber eine 
Gelenkstange (42) gelenkig mit einer Motorkurbel (52) verbin- 
det, wahrend das andere Ende der Antriebskurbel (54) drehfest 
auf einer Antriebswelle (56) sitzt, die ein Bef estigungsteil 
(58) des Wischhebels (18) antreibt . Es wird vorgeschlagen, 
dass die Scheibenwischeranlage zunachst ohne den Exz enter ku- 
gelzapfen (60) an die Fahrzeugkarosserie montiert wird, dass 
danach ein Nietzapfen (64) des Exzenterkugelzapf ens (60) in 
eine entsprechende Bohrung der Antriebskurbel (54) eingesetzt 
wird, dass der optimale Wischwinkel (92) ermittelt und einge- 
stellt wird, indem durch Drehen des Exzenterkugelzapf ens (60) 
urn eine Zapfenachse (68) des Nietzapfens (64) der wirksame 
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Radius (78) zwischen einer Gelenkachse (66) des Exzenterku- 
gelzapfens (60) und einer Achse (76) der Antriebswelle (56) 
verandert wird, und dass schlieElich der Nietzapfen (64) in 
der Antriebskurbel (54) in der e ingest el It en Position fixiert 
wird . 
(Fig. 2) 
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